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[Brevet d'invent^^dont ia dflivrance a k\k ajourn^e en execution de I'article 1 1, S 7, . 
de lapl du 5 joUiet modifi^ par k lo^ 



; : „ On sait que ie iahcej|p|t par catapnite 
de jpianeurs jou d'a;\ripnK|os(5, A l*iieure 
:^:>^actuellerdes^q ^ riSsoudre, 

' vtarii (^n raispn deiw-itess^? cD^|part ^iev^s 
.5 qu^ilj^o^t jn5^ de conMi^mquer A des 
sH;;-i[i4ssesf&e^ plus importaiitesy qu'eri 

V raison de ia n<6ce8sit6 d*ayoix recourSi dans 
certains cast/ des fnoyen^a conapjitibles avec 
des instaiktions do iqrtune, po& (6teindre 
ie mouvcment des masses i retenir apres la 
course de propulsion (chariot de iancement, 
c&ble, piston, etc.). 

. Dos efforts considerables ont dejit ^t^ 
entrepris, a la fois, poiir am^iiprer les condi- 
tions dans lesqueiies 6voluent les forces 
aippliquces any Elements a iancer, et pour 
att^mier les reactions de toutes sortes impo- 
secs aux organes de propulsion, ainsi qu'au 
materiel d'infrastructure, Mais ces efforts 
no scmblent pas avoir encore abouti 4 une 
solution simple, qui soit vraiment satis- 
faisante. 

Les dlspositifs de catapultage actuelie- 
ment connus sont du type que Ton pent 
appeier « a traction simple ». lis ne pr&en- 
tent pas touto la souplesse desirable pour 
adaptor I'effort dont on dispose aux condi- 
tions cfTcctives de Iancement et de freinage 
que I'oa vout realiser. lis n^cessitent notam- 
3o ment i'cmploi de freins auxiliaires, pour 
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Tabsorption pi^gres^iye de l^^finerg^ 

tique dn chariot et 6rgane^ de p^pujU T ^ 

sion. La puisMtntie <bt :l*en(k)mb3^^^ d<b ■ ■ 

ces freins^igerrtr u 

patible avec r«n^f^^ 

de fortune, flui doiyeni B^ r^^^ 

de temps siir un terrajji' q^ 

En outre, de teta dispdsitif^ ne se p^||^^." 
au renversement du isehs de ianceiiaeril^^ 
la m^me yoie, dans des conditions aocep- /to 
tables, que ix Ton a pr^yu deux infrafltruc- ; 
tures de freinage ind^peridantes Tune de 
Tautre, chaoune d'elles ne pouvint etre 
utilisde que pour un seui sens' de marche. 

Pratiquement, d'autre piart, lis ne per- AS 
mettent pas de retenir, le cas ^cheant, si 
on le d^ire, I'ensemble de la masse propul- 
s^ (chariot et sa charge), ni par consequent, 
de proc^der a des essais de fonctionnement 
dans des conditions r^eliement voisiaes des 5o 
conditions effectives d'un Iancement r^el, 
en utilisant un lest appropri^ destin6 k rester 
solidaire du chariot. ^ 

La pr^sente invention a pour ob jet im 
dispositif de catapultage traction indi- 55 
recte ou composee», ce dispositif etant 
caracterisd par le fait que du syst^me de 
mouflage utilise pour multiplier, de toute 
fa9on convenable, la vitesse de d^placement 
de reiement propulseiir proprement dit, 60 



Prix du lasoioule : 10 francs. 



Best Available CopyW^^ 



brins internes 14', 15** qui tend constam- 

ment a se raccourcir, tire sur ie chariot 7 et 
le fait avancer dans ie sens de la fieche F, 
suivant un mouvement dont la vitesse et 
5 i 'acceleration sont a la fois fonctions du 
mecanisme 1 et de la distance a qui s6pare 
ies points fixes IS et 19 de I'axe de la voie 6. 

Cette action se poursuit jusqu'au moment 
ou ic ciiariot 7, arrivant dans la position 7' 

1 0 dans laq uelle il est repr6s ent6 en traits mixtes 
sur le dcssin, les deux brins 14', 15^ se 
trouveiit dans ie prolongement Tun de 
rautrcj position qui correspond dans le cas 
considei e a la fm de la course du piston 

i5 mofccur i do i'organisme propulseur. 

A pju tir de ce moment, c*est le chariot 
qui, teudaiit par inertie et sous Teffet de la 
force vive qu'il a emmagasin^ k contiimer 
a se deplacer pour se rendre de la position 

30 7* a ia position 7^ (6galement repr^sente 
en traits jiiixtcs sur le dessin), entraine a 
son tour le cable en Tobiigeant k se d^ve- 
ioppcr de nouveau malgr6 I'effort antago- 
niste qui iui est oppose par ie m^^canisme 

a 5 do propulsion, par exempie, par les gaz qui 

. sont en core enferm^s dans le cylindie 1*" 
du 2^ropuiscur. " ' • ' ' 

La resistance dudit m^canisme de pro- 
pulsion ot ['iiicrtie du cable lui-meme assu- 

3o rent, dc fav-ou avantageuse, le freinage pro- 
grcssif et I'arret final du chariot de lance- 
men t. 

II est facile de comprendre que la fatigue 

iiuposee an cable par son arret au moment 
3 5 du passage du chariot a la position 7 * et 
son depart cn sens inverse est d'autant plus 
faibic quo la longueur a qui separe les points 
fixes IS ct 19 de I'axe de la voie 6 est plus 
gran do. 

Zio Le choix judicieux de cette distance 
per met d'e\ iter toute rupture de cable. 

Dans hi mode de realisation repr^sent^ 
sur les figures 2 ct 3, mode de realisation 
dans lequel le dispositif est, par exempie, 

45 installc en partie sur une plateforme 20, 
et en partie sous cette plateforme, par 
exempie la plateforme d'un navire, le dispo- 
sitif coinporte, convenablement ancr^ sous 
la plate fori lie ct reli^ k elle par des supports 

5o 20 \ uu ruecjinisme propulseur 1 a double 
elTet cquilibre, par exempie du genre de 
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celui d^crit dans le brevet fran9ais d^posd 
le 13 septembre 1938 par les deinandeurs, 
pour (cCatapulte compensee» comportant 
un cylindre de travail imique Ij et deux 55 
pistons opposes 1^ — l^, desquels partent 
les cables 14 et 15 qui, apr&s avoir traverse 
la plateforme k trayers desouveitures ix»nve- 
nables et etre passes sur les poulies fixes 
k axe horizontal 16, 17, passent, avant de 6o 
se rendre entre les poulies 8, 9, 10 et 11 du 
chariot 7, sur des poulies de renvoi k axe 
vertical fixe 21, 22 ou 23, 24 suivant le sens • 
dans lequel le cftble se d^veloppe. 

II est parfaitement Evident que par raison 65 
de symetrie, un tel dispositif peut fonction- 
ner aussi bien dans le sens de ia fl&che F 
que dans le sens de ia fliche P'; 

••■ ' ' ' . ' 

L'invention vise : 

I ° Un dispositif de catapultage k action 
indirecte pour le lancement d'avions, pla- 
neurs ou autres obiets anialogues, caractd- 
rise par le fait que, du systeme de mpuflage j. 
utilise pour multiplier la vitesse de d^place^ y5 
merit de reiemeiit mobile du . mec&hisme 
pix}pulseur prppremerit dit, partent deiix : 
brins courants qui, convenablement ireunis 
entre eux apr&s qu'ils sont passes sur deux, 
organes de renvoi disposes de ' part et 8o 
d 'autre de la voie de lancement, vienhent 
attaquer le. chariot de lancement porte par 
iadite voie, de la m§me mahi^re que la corde 
d'une arbal^te attaque la fl^che ou le pro- 
jectile qu'eile est destinee k projeter dans 85 
l*espace; 

2° Un mode de realisation du dispositif. 
precite dans lequel le mecanisme propul- 
seur est dispose sous la voie de lancement 
entre les points lateraux de renvoi, de ma- go 
niere realiser une installation symetrique 
qui permet d'utiliser la voie de lancement 
dans n'importe quel sens; 

3** Un mode de realisation suivant l"" et 
2", dans lequel le mecanisme de propulsion 9*5 
est un mecanisme k double effet equilibre. 

Soci^t^ SCHNEIDER & G" 
et M- Jean FIEUX. 

Plw pracDrttioD I 

Bkbt et DB KniTBiuin. 



Pour im vent* des fasdcules « i*adres8er • riMptiHiBii Natiomai.1, ^7* roe de U Gonventioii. Paris (t5*). 



Best Available COf^y 



